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Beschreibung 



Wellenbremsscheibe fur Schienenf ahrzeuge 

Die Neuerung betrifft eine Wellenbremsscheibe nach dem 
Gattungsbegriff des f>rtent$spruches 1. 

Bekannt sind Wellenbremsscbeibenkonstruktionen, de.-en Reibring mit 
Hilfe von Schraub- und Spannringkonstruktionen mit einer von einer 
Welle getragenen Nabe verbunden sind (P 37 18 770). Derartige 
Konstruktionen tr^en bei Verwendung von Blattfedern zu einer bei 
Warmedehnungen benotigten Zentrierung der Reibscheibe bei. Fur 
bestinnte BaugrbBen und Anwendungsf alle ist es erwiinscht, eine 
demgegenuber vereinfachte Konstruktion zu verschaffen, welche in 
gleicher Weise bei jeder thermischen Belastung eine Zentrier^a des 
Reibringes herbeifuhrt und zu einer groBen Momenti/bertragung 
befahigt. Im besonderen sollte dor am Innenumfang des Reibringes 
bestehende Freiraum optimal ausgenutzt sein, ohne daB eine 
ausreichende Be- und Durchluf tung der Reibscheibenkonstruktion 
darunter leidet. 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merkmale nach dem 
Kennzeichnungsteil des J>*t««</$spruches 1. 

Die Wellenbremsscheibe, welche geteilt oder einstiickig bestehen 
kann, zeichnet sich durch eine sehr einfache Konstruktion aus, da 
die am Innenumfang ausgebi ldeten Haltelaschen im Bereich des 



innerhalb der Reibringabschnitte besteher.den Freiraumes die 
Moglichkeit bieten, sowohl die radiale Zentrierung bei thermischer 
Belastung der Reibscheibe als auch ausreichende 

Drehmomentubertragung zu gewahrleisten. Die Gleitsteinkonstrukt ion 
eignet sich hier in besonderer Weise dazu, sowunl die erwi/nschte 
Zentrierung sicherzustellen als auch gleichzeitig zu einer 
Momentiibertragung beizutragen. Die Anzahl der Gleitsteine bestirrent 
sich nach GroSe und thermischer Belastung der Wei lenbremsscheibe. 
Vorzugsweise sind mindestens drei unter gleichem Winkelabstand 
zueinander ausgerichtete Gleitsteinanordnungen vorgesehen. Die 
Montage der Reibscheibe ist sehr vereinfacht, da die Gleitsteine 
nach vorhergehender radialer Ausrichtung der Glei tsteinf Vachen mit 
dem Nabenkorper der Bremsscheibenkonstruktion verbindbar sind und in 
dieser Lage von den Durchgangsschrauben durchgriffen werden. 

Vorteilhafte Ausgestal tungen und Weiterbildungen sind in den 
Unteranspriichen aufgefuhrt. 

Die Neuerung ist nachfolgend anhand eines Ausf uhrungsbei spiels unter 
Bezugnahme auf die beigefugte Zeichnung erlautert. 

Fig. 1 ist eine Tei Ischnittsansicht der Wellenbremsscheibo 
nach der Neuerung; 

Fig. 2 i it eine Tei Idrauf sicht auf die Wellenbremsscheibe; 
tnd 

Fig. 3 ist eine vergroSerte Ei nzel schni ttansicht des 

Nabenkdrpers der Bremsscheibenkonstruktion unter 
Darstellung eines in eine Bohrung des Nabenkdrpers 
eingesetzten Gleitsteins. 

Die in Fig.l in Tei lschni ttansicht wiedergegebene Wellenbremsscheibe 
nach der Neuerung weist eine Nabe 1 auf, welchd z.B. aus StahlguE 
bestehen kann und welche einen Reibring 3 radial zentriert haltert. 



Die Nabe 1 als auch der Reibring 3 s-ind in nachfolgend beschriebene 
Weise mit Bohrungen zur Aufnahme von Durchgangsschrauben 5 versehen 
Zur Befestigung des Reibrings an der Nabe dient fernerhin ein 
Spannring 7, welcher in der aus Fig.l ersichtl icben Weise 
gleichfalls von den Durchgangsschrauben 5 durchdrungen wird. 

Die Nabe 1 (Fig. 3) besitzt einen umlaufenden Bund 9, an welchem 
unter Winkelabstand Bohrungen 11 zur Aufnahme der 
Durchgangsschrauben 5 ausgebildet sind. Im dargestellten 
Ausfuhrungsbei spiel nach der Neuerung sind daruberhinaus mehrere 
erweiterte Bohrungen 13 unter Winkelabstand zueinander im Bereich 
des Bundes 9 ausgebildet. Die Bohrungen 13, von welchen im 
vorliegenden Beispiel 3 unter e inem Winkel abstand von jeweils 120° 
verwendet s.nd, nehmen Gleitsteine 15 tragende Buchsen 17 auf, wobe 
die Buchsen mittels PreB>itz jeweils in d!.-. Bohrungen 13 der Nabe 
bzw. des Nabenbunds eingepreBt sind. Die mit der Buchse verbundener 
Gleitsteine 15 sind rechtwinklig ausgestaltet und sind bei der 
Montage jeweils so gehaltert, daB ihre parallelen Flachen durch die 
Ebene der Nabenachse verlaufen. 

Wie Fig. 2 erkennen TaBt, ist der Reibring 3 zweitolig ausgebildet 
d.h. er besteht aus zwei Reibringhalften 19 und 21, weiche m-:t 
herkbmmlichen Befestigungsmitteln mi^einander verbunden sind. Im 
dargestellten Ausfuhrungsbei spiel sind Bef estigungsschrauben 23 
vorgesehen, weiche sich durch an den einander zugewan-iten Flachen 
der Reibringhalften befindliche Augen erstrecken. Die zu beiden 
Seiten des Reibringes bestehenden Reibringabschnitte 25 und 27 sine 
beispielsweise durch Rippen bzw. Stege 29 miteinander verbunden; 
grundsatzlich kann der Reibring auch von anderer Konstruktion sein 
d.h. er kann beispielsweise im wesentlichen als massive Scheibe 
ausgebildet sein, er kann auch Stege oder Rippen besitzen, weiche 
einander unter Abstand gegenuber stehen. An seinem Innenumfang 
besitzt der Reibring radial nach innen stehende Haltelaschen 31, 
weiche vorzugsweise material einheitlich mit dem eigentlichen 
Ringkbrper ausgebildet sind (Fig.l) und zur Befestigung an der Nabe 



1 'Henen. In dargestel 1 ten Ausfuhrungsbei spie 1 sind drei 
Haltelaschen am Innenumfang verteilt vorgesehen, welche U-fbrmige 
Nuten 33 aufweisen. Diese Nuten dienen zur Aufnahme der Gleitsteine 
15, derart, dafl die Gleitsteine in den Nuten parallel gefiihrt sind. 
In der Montagepos i t ion nach Fig.l durchdrlngen die 
Durchgangsschrauben 5 sowohl den Spannring 7, die Haltelaschen 31 
als auch die mi t der Nabe 1 unter PreBsitz verbundenen Buchs^u 17, 
Zum Festziehen der vorbeschr i ebenen Teile dienen an den 
Durchgangsschrauben 5 in herkoinrnl i cher Weise vorgesehene Muttern 
bzw. Bolzenkbpfe. 

Die vorbeschriebene Wei lenbremsscheibe basierc auf einer 

Plansi tzkonstruktion, da der Innenumfang der* Hal tel aschen 31 am 

AuBenumfang der Nabe 1 (Fig.l) aufliegt; mit Hilfe der 

Glei tsteinkonstruktion erhalt man zusatzlich eine Radi Alzentrierung 

des Reibringes 3 bei Erwarmung, als auch eine durch die Fuhrung der 

Gleitsteine in den Nuten 33 gewahr leistete Verdrehsicherung. 

Im Rahmen des der Neuerung eigenen allgemeinen Gedankens kann auch 
eine Anordnung vorgesehen sein, bei welcher am Bund 9 der Nabe unter 
Wi nkel abstand zueinander U-fbrmige Nuten bzw. Fiihrungen ausgebilcet 
sind, wahrend am Innenumfang des Reibrings befindliche Halte- bzw. 
Fuhrungslaschen den Gleitsteinen 15 entsprechende tiemente tragen, 
welche in den Nuten gefiihrt sind und zur Radialzentrierung des 
Reibrings beitragen. 
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ezugszeichenl iste 



1 


Ndbe 


3 


Keibring 


5 


Durchgangsschraube 


7 


Spannri ng 


9 


Bund 


11 


Bohrung. 


13 


Bohrung 


15 


Gleitstein 


17 


Buchse 


19 


Reibringhalfte 


21 


Reibringhalfte 


23 


Befestigungsschraube 


25 


Reibringabschnitt 


27 


Keibringabschnitt 


29 


Steg 


31 


Haltelasche 


33 


Nut 


35 


Zentnerbund 
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Schutzanspruche 

]. Wellenbremsschcibc f : Jr Sch \ enenf ahrzeuge, derer? Re i bring fnit 
n lansitz von einer Nabe getragen und mittels Schraubverbindungen an 
dieser befestigt ist, wobei am AuBenumf ang der Nabe und am 
Innenumfang des Reibrings befindliche, unter gleichom Winkel abstand 
zueinander angeordnete Bohrungen von Durchgangssch auben durchsetzt 
sind und mit Hi ife der Durchgangsschrauben eine Ve-spannung des 
Reibrings gegcniiber der Nabe ermbglicht ist, gekennze ichnet durch 
die Kombination der Merkmale, daB sich die Bohrungen des Reibrings 
(3) an vom Reibringinnenumf ang radial nach innen gerichtet sich 
erstreckenden Haltelaschen (31) befinden, daB in einigen der 
Haltelaschen (31) FLihrungsnuten zjr Aufnahme von Gleitsteinen (15) 
ausgebildet sind, wobei der Anzahl der Fuhrungsnuten entsprechende 
Gleitsteine (15) von in den zugeordneten Bohrungen (13) der Nabe 
singepaftten Suchsen (17) getragen sind, und daB sich die 
Durchgangsschrauben (5) sowohl durch die die Gleitsteine (15) 
tragenden Buchsen (17) als auch durch die Bohrungen am Innenumfang 
des Reibrings erstrecken, wobei, 

a) der Reibring *(3) mit seinen am Innenumfang ausgebi Ideten 

Haltelaschen (31) unter Plansitz auf einem am AuBenumfang der 
Nabe (1) ausgebi Ideten Zentrierbund (35) gefuhrt ist, 

b) an einer Seite der Haltelaschen (31) an der Nabe (1) ein 
radial auskragende^ Bund (9) ausgebildet ist, 



c) an der entgegengesetzten Seite der Haltelaschen (31) ein die 
Nab? (1) umschlieBender Spannring (7) anliegt, 

d) sich Ourchgangsschrauben (5) durch Bohrungen des Spannringes, 
der Haltelaschen und des Nabenbundes erstrecken und 

e) an wenigstens drei unter gleichem Winkelabstand zueinander 
angeordneten Haltelaschen (31) radiale Fuhrungen fur mit der 
Nabe verbundene Gleitsteine (15) ausgebildet sind. 

2. Wei lenbremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fuhrungen aus U-formigen, radial nach innen gerichtet offenen 
Nuten (33) bestehen, welche jeweils dem Bund (9) der Nabe (1) 
zugewandt sind, daB die Gleitsteine (15) innerhalb der Nuten (33) 
relativverschieblich gefiihrt sind und mittels an ihnen ausgebildeter 
Buchsen (17) in den Bohrungen (13) des Nabenbunds besfestigt sind, 
und daB die Buchsen (17) und die mit ihnen verbundenen Gleitsteine 
(15) ihrerseits eine Bohrung aufweisen, durch v/elche sich die 
Ourchgangsschrauben hindurch erstrecken. 

3. Wellenbremsscheibe nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Nuten parallele, radial gerichtete 
Seitenwande aufweisen, und daB die Gleitsteine (15) rechteckig 
ausgebildet sind, derart, daB eine radiale Zentrierung bei 
Relati vbewegung zwischen Reibscheibe und Bund ermoglicht ist. 
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